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iir Aufsehen sorgt das Elek-
troauto von BMW, der i3. Der
Hersteller preist das Fahr-
zeug als revolutionidr. Vor-
standsvorsitzender Norbert
Reithofer: ,Es ist ein grofRerer Schritt als
damals von der Kutsche zum Auto.” Produ-
ziert wird der Wagen in Leipzig, die ersten
Fahrzeuge werden gerade ausgeliefert.
Alexandra Pfeifer und Michael Kahnt
stehen am Band und erledigen letzte Hand-
griffe an einem i8, der nicht nur durch die
Farbe ,solarorange® im Straflenverkehr
auffallen diirfte, sondern auch wegen des
ausgefallenen Designs ohne B-Siule: Die
Tiiren auf jeder Seite 6ffnen sich gegenliu-
fig. Hinter dem BMW i3 mit der auffallen-
den Farbe reihen sich dicht an dicht Autos,
das Band schiebt sie langsam vorwérts. An
jeder Station sind finf bis

Ein Wagnis: sechs Arbeiter beschif-
In Sachsenrollt tigt. Sie  montieren
mit dem i3 Scheinwerfer, bauen Sitze

das erste E-Auto ein, befestigen _das Lenk-_
rad. Alexandra Pfeifer (21)

in GroBserie hat bei BMW in Leipzig
vom Band gelernt und bewarb sich
fiir die i3-Produktion,
.weil ich das neue Projekt mitverfolgen
will”. Thr Kollege Michael Kahnt (27) hat
das Elektroauto schon gefahren und ist be-
geistert: ,Die volle Leistung ist aus dem
Stand verfiighar, daldsst man an der Ampel

alle stehen.”

Die Motorhaube des nichsten i3, dies-
mal eher unauffillig in grau, ist hochge-
klappt, die beiden Mitarbeiter checken an
dieser letzten Station noch einmal die De-
tails, kontrollieren jede Schraube. Etwa
15000 Elekiroautos sollen laut Medienbe-
richten in Leipzig jahrlich vom Band rollen,
verkauft werden sie in die ganze Welt.

Eigentlich gelten Elektrofahrzeuge als
langsam und schwer, letzteres liegt an den
Akkus, beim 13 wiegen sie 230 Kilogramm.
BMW baut deshalb die Karosserie erstmals
komplett aus karbonfaserverstirktem
Kunststoff, so bringt ein i3 nicht mehr Ge-
wicht auf die Strafie als jeder andere Klein-
wagen, Daflir investierte der Hersteller al-
lein in Leipzig 400 Millionen Euro und
stampfte unter anderem eine neue Karos-
seriebauhalle aus dem Boden. Zu 100 Pro-




Volle Ladung: es dauert acht Stunden,

bis der i3 mit Haushaltsstrom aufgeladen ist.
An der Hochleistungsstation gibt es E-Power
In 30 Minuten. Alexandra Pfeifer und
Michael Kahnt in der Montage

zent automatisiert fligen hier 160 Roboter
die Karosserieteile berithrungslos mit Kle-
ber zusammen. Das Produktionsnetz fiir
die i-Modelle umfasst neben Leipzig
Standorte in Moses Lake (Washington),
Wackersdorf, Landshut und Dingolfing, an
denen die wesentlichen Komponenten fiir
den BMW i3 hergestellt werden.

800 zusdtzliche Arbeitsplitze entstan-
den im séchsischen BMW-Werk, wo die
Fahrzeuge vom Band laufen. Auch Kfz-Me-
chatroniker Michael Kahnt war zunichst
tiber eine Zeitarbeitsfirma beschiftigt und
wurde in die Stammbelegschaft tibernom-
men. Er und die rund 3700 anderen BMW

Arbeiter produzieren in Leipzig nicht nur
den i3, sondern die ler-Reihe sowie seit
2009 den X1, ein Kompakt SUV.

Doch warum der ganze Aufwand fiir den
137 Der neue Kleinwagen wird 170 PS leis-
ten und ab 35000 Euro erhéltlich sein. Das
ist wiel fiir einen Kleinwagen, dessen
Reichweite bei nur 130 bis 160 Kilometern
liegt. Dann muss der kleine BMW an die
Steckdose. Mit normalem Haushaltsstrom
dauert das Stromtanken etwa acht Stun-
den, an einer Gleichstrom-Hochleistungs-
ladesédule eine halbe Stunde.

SWir zielen auf urbane Mobilitat ab®, er-
lautert Jochen Miiller, Unternehmensspre-
cher in Leipzig, die Griinde fiir das Fahr-
zeugkonzept: ,Denken Sie an smoggeplagte
Megacitys wie Peking. Fiir sie konnen
Elektroautos die Lsung sein.” London hat
2003 eine City-Maut eingefithrt, acht
Pfund (zwolf Euro) pro Auto werden fiir die
Einfahrt in die Londoner Innenstadt fillig.
Das Elektroauto ist davon befreit.

BMW setzt bei der Produktion auf rege-
nerative Energien, wie Miiller betont. Bei
der energieintensiven Produktion der ul-
traleichten Karbonfasern in Moses Lake
wird zu 100 Prozent Wasserkraft einge-
setzt, und das Leipziger Werk bezieht sei-
nen Strom, der fiir die i3-Produktion bend-
tigt wird, komplett aus Windkraft,

Fiir jene, die Az{gst haben stehen zu blei-
ben, gibt es fiir 4500 Euro Aufpreis optio-
nal einen Reichweitenverldngerer. Dann
wird ein 650 Kubikzentimeter grofer
Zweizylinder-Benzinmotor neben den
Elektromotor eingebaut, der den Akku
wihrend der Fahrt nachladt. So lisst sich
die Gesamtreichweite auf etwa 300 Kilo-
meter erhohen. Bei BMW glaubt man aller-
dings, dass die wenigsten Kunden den so
genannten Range Extender ordern werden.
Denn konzipiert ist das Auto fiir die Stadt
und nicht als Familienkutsche fiir lange
Urlaubsfahrten. Ndchstes Jahr will man in
Leipzig mit der Serienproduktion desi8, ei-
nem Sportwagen mit Fliigeltiiren, begin-
nen. Ubrigens, 2014 will man in Leipzig mit
der Serienproduktion des i8, einem Sport-
wagen mit Fliigeltiiren, beginnen.

Fir BMW fiithrt kiinftig kein Weg am
Elektroauto vorbei. Ob es die Welt erobern
wird, bleibt abzuwarten. Heidrun Bager

Tisch fiir zwei
Wohin jetzt?

Ein Abendspaziergang durch die alten
Viertel. Da, wo alles begann. Keine gute
Idee, dachte ich noch, als wirim
November-Niesel die trostlosen Vor-
stadtstraBBen entlanggingen; zu Hause
wadre es jetzt warmer.
Aber dann entdeckte Lena unsere
Pommes-Bude. Es gab sie noch.
Wir aBen Hahnchenschnitzel mit Zigeu-
nersofBe und Pommes rot-weilB, so wie
frither. Alles wirkte vertraut, die Steh-
tische, der Motorsport-Kalenderan der
Wand, die Bierwerbung und ein Poster
von Heidi Klum aus ihrer Victoria’s
Secret-Zeit. Lange her.
»Wie dreckig das alles ist!”, sagte Lena
im Flisterton, als ob die Frau hinter der
Theke damit zu beleidigen wére.
DrauBen vor der Tur kiissten wir uns. So
wie friher. Im Winter

Armin Arm hatte sich oft die Frage
gegen _Regen gestellt; Wohin jetzt? In
und Wind mein Zwélf-Quadrat-

meter-Zimmer durfte
ich niemanden mitnehmen. Verboten.
Lena lebte noch bei ihren Eltern, da
ging auch nichts.
Wenn wir dann Arm in Arm gegen Wind
und Regen anschritten (in der Erinne-
rung gab’s nur Wind und Regen), be-
teuerte ich jedesmal, mir umgehend
eine andere Bude zu suchen. Lena
traumte von gemeinsamen Ferien.
»DUu hast damals oft ein Lied von Meat
Loaf gesungen”, sagte Lena.
«Ja. All revved up with no place to go”,
antwortete ich. ,Aber manchmal haben
wir doch ein Platzchen fiir uns gefun-
den. Hauseingénge, fremde Keller, Tor-
einfahrten ...”
»HOr auf, Liebling!”, riefsie. ,,Ich kann
dieser Zeit nichts mehr abgewinnen.
Das war wie Sex auf einem liegenden
Kaktus. Lass uns nach Hause gehen, da
haben wir's schén.” TWwo
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